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Transportwagen mit Diebstahlssicherung / / I O ~ 

Die Erfindung betrifft einen Transportwagen mit lenkbaren Rollen. Die Rollen sind an zwei Achsen 
des Ernkaufswagens montiert, urn eine kippsiehere Fortbewegung des Einkaufswagens zu 
5 gewahrleisten, Die Rollen sind an der Vorderachse um eine senkrecht zur Fahrtrichtung stehende 
Lenkachse drehbar. An der Hinterachse sind die Rollen entweder ebenso wis die Rollen der 
Vorderachse um eine Lenkachse schwenkbar oder die Rollen sind nicht lenkbar. Die nicht lenkbaren 
Rollen der Hinterachse nennt man in Fachkreisen "Bockrollen". Transportwagen mit lenkbaren Rollen 
an der Vorder- und Hinterachse sind leichterzu manovrieren. In Europa kornmen hauptsachlich 
1 0 solche Transportwagen zum Einsatz, In den USA hauptsachlich Transportwagen mit Bockrollen. 

Derartige Transportwagen werden von EinkaufsmSrkten den Kunden fur den Warentransport 
innerhalb des Marktes und gegebenfalls auch auf einem zugehorigen Parkplatz zur Verfugung 
gesteilt. 

Um zu verhindern, dass ein Transportwagen ausserhalb des zulassigen Bereichs bewegt wird, sind 
eine Vielzahl von Vorrichtungen bekannt, die das Schieben des Transportwagens verhindern oder 
zumindest sehr erschweren. 

20 Ein Teil der bekannten Losungen sieht vor, mindestens eine Rolle zu blockieren. Diese Losungen 
sind gleichermaSen einsetzbar unabhangig davon, welche Art von Hinterachse verwendet wird, 
Nachteilig bei dieser Losung ist/dass die Rollen an einer Stelle stark abgenutzt werden und 
anschlieBend nicht mehr rund laufen. 

25 Eine eine andere Ldsung sieht vor, bei einem Rad der Vorderachse die Lenkachse in einer schragen 
Position zu fixieren, urn nur noch sine Kreisfahrt mit dem Einkaufswagen zu errnoglichen. Dies . 
verhindert zwar die einseitige Abnutzung ist jedoch nur wirkungsvoll bei Transpartrollen mit 
feststehenden Rollen an der Hinterachse, den sogenannten Bockrollen. 




Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Diebstahssicherung fGr Transportwagen zu schaffen, bei der die 
Nachteile des Standes der Technik vermieden werden und insbesonders be! Transportwagen mit 
lenkbaren Rollen an der Vorder- und Hinterachse ein wirksamer Diebstahlschutz ohne Abnutzung 
der Rollen stattfindet 



35 Diese Aufgabe wird geldst durch die kennzeichnenden Merkmale der Patentanspriiche. 
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Die Oberiegungen, die 2 urn Entstehen der voriiegenden Erfindung ftihrten, machten sich in 
erf inderischer Weise zu Nutze, dass aus einer lenkbaren Roile an der Hinterachse eine sogenannte 
"Bocknofle" wind, wenn man deren Lenkachse blockiert. Weitergehende Oberiegungen filhrten zu 
der Erkenntnis, dass die Weiterfahrt eines Transportwagens immer dann wirksam erschwert wird, 
wenn der Lenkwinkel von zwei Rollen fixiert wird und die Lenkwinkel der f ixierten Rolien zueinander 
unterschiedlich sind. Hierbei ist es unerheblich, ob die blockierten Rollen an der gieichen oder an 
unterschiedlichen Achsen sind. Sobald die Lenkwinkel blockiert sind, ist nur noch eine Kreisfahrt 
moglich. Der Radius der noch rnoglichen Kreisfahrt ist abhangig von der Different der Lenkwinkel 
der Rolled und ist am geringsten, wenn die Lenkwinkel zueinander im Winkel von 90 Grad stehen. 

• Nachfolgend ist die Erfindung anhand eines AusfQhrungsberspiels naher eriautert 

Die Figur zeigt in schematisierter Darstellung einen Einkaufswagen 1 in Draufsicht Der Benutzer 
sdniebt, zieht oder lenkt den Transportwagen 1 rnittels des Handgriffs 2, An der Vorderachse B ist 
die linke Roile 4 mit einer erfjndungsgemaSen Sperre 5 fur den Lenkwinkel ausgestattet Die Sperre 
5 ist aktiviert und blockiert den Lenkwinkel bei ca. 45 Grad, bezogen auf die gedachte Langsachse 
des Transportwagens. 

An der Hinterachse 6 ist die rechte Rolie 7 mit einer Sperre 8 ausgestattet. Die Sperre 8 ist ebenfalis 
20 blockiert und fixiert den Lenkwinkel bei 0 Grad bezogen auf die Langsachse des Transportwagens. 

Bei der Vorderachse 3 und der Hinterachse 6 handeit es sich nicht urn durchgebende feste Achsen, 
vielmehr soli hierdurch nur zum Ausdruck gebracht werden, dass die ftir sich einzeln lenkbaren 
Rollen an der Vorder- und Ruckseite des Transportwagens angebracht sind. 



25 



FOr das zu erreichende Ziel, die Bewegung des Transportwagens zu behindern ist es prinzipiell 
unerheblich, welche Rollen fixiert werden, Die gezeigte diagonaie Anordnung.hat den Vorteil, dass 
ein einseitiges Kippen oder Anheben des Transportwagens in der Ab$icht, diesen dann auf zwei 
Rollen weiterzubewegen kelne Vorteile bringt da stets eine der fixrerten Rollen noch zum Schieben 
benutzt werden muB. 

Die Ausgestaltung der Fixierung sieht vor f dass bei Aktivierung des Diebstahlschutzes ein 
federbelasteter Boizen sofort in eine Ausnehmung an der Roile einrastet, sobald der Lenkwinkel 
dem vorgesehenen Blockadewinkel entspricht. 



35 
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Es ist auch mdglidh, dass bei aktiviertem Dfebstahlschutz die Rolle automatisch in die, dem 
Blockadewinkel entsprschende Lenkposition gebracht wird, damit die Blockade mdglichst schneli 
aktiviert ist. 

5 Die vorgenommene Wahl, die Rolle an der Vorderaehse in einem schragen Winkel und die Rolle an 
der Hmterachse in etwa parallel zur Langsachse des Transportwagens zu fixieren hat den Vorteil 
dass diese Rollenstellung beim Schieben des Transportwagens relativ haufig auftritt und dann die 
F.x,erung der Rollen schnell statrfinden kann, nachdem derzulassige Bereich verlassen wurde. 

10 Die hinteren Rollen nehmen diese Position beim geradeaus Schieben ein und die vorderen Rolien 
nehmen eine schrage Position bei jeder Kurvenfahrt ein. 
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Hierdurch ist vorteilhaft erreicht, dass die komplette Diebstahlssicherung aktiviert ist, sobald der 
erste Wechsel von Kurven- zw Geradeausfahrt stattfindet. 

Bei der Ausfuhrung mit einem automatischen Schwenken der vorderen Lenkrolle in die 
Blockadeposition ist oftmals auch keine Kurvenfahrt notig. damit die Blockade erreicht wird. 

Neben dem genannten Einsatz bei Transportwagen.in Einkaufsmarkten ist die beschriebene 
Erfindung Qbe ra ll dort einsetzbar, wo die Verwendung von gelenkten, mit Rollen ausgestatteten . 
Transportwagen, Rollstuhlen, Karren oderahnlichem ausserhalb eines zulassigen Bereichs 
verhindert werden soli. Es ist auch moglich die Erfindung bei derartigen Gefahrten mit 2 oder 3 
Radern/Rollen einzusetzen. Gerneinsames Kriterium ist hier nur, dass die Lenkwinkel im blockierten 
2ustand unterschiedlich zueinander sind. 



m 
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Schutzanspruche , r 

Transportwagen mlt Diebstahlssicherung 

5 1 Jransportwagen mit Rollen, die aliesamt lenkbar smd und bei clem erne Diebstahlsicherung 
aktivierbar ist, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

zwei oder mehrere Rollen (4, 7) in vorgegebener Lenkposition fixierbar sind. 

10 2, Transportwagen nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der Wihtel, bezogen auf die Langsachse des Transportwagens (1), in welchem die Lenkposition der 
Rollen (4, 7) fixierbar ist, unterschiedlich ist 



3. Transportwagen nach einem der vorangegangenen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der Transportwagen mehrere Achsen (3,, 6) aufweist und die zwei oder mehr Rollen (4, 7), die in 
Ihrer Lenkposition fxierbarsind an sowohi an der Vorderachse (3) als auch an der Hinterachse (6) 
angebracht sind. 



20 



4. Transportwagen nach einem der vorangegangenen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die an der Vorderachse (3) angebrachte Rolie (4) in einem schragen Winkel, bezogen auf die 
Langsachse des Transportwagens (1) und die an der Hinterachse (6) angebrachte Rolie (7) in einem 
25 geraden Lenkwinkel, bezogen auf die Langsachse des Transportwagens (1 ) fixierbar ist. 



• 
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